
Nieuwe validators (Hitachi)  
Verschil met de oude validators: 
Oud: Langere transactietijd (1000 ms) en opstarttijd (3-4 min) 
Nieuw: Snelle transactietijd (500 ms), en opstarttijd (circa 1 min) 
Nieuwe validator heeft een Barcode landingsplatform. Dit zou 
problemen met QR scanner oplossen. De klant moet de QR 
code op het landingsplatform leggen, hierdoor worden 
discussies over afstand en mogelijke hoeken voorkomen.  
De Nieuwe validators hebben veel meer capaciteit, hierdoor 
blijft de ‘denylist’ eenvoudiger up to date en moet er geen 
verschil meer zijn tussen het gedrag van validators binnenin de 
bus. Klanten hoeven dus niet meer naar achteren 
doorverwezen te worden om in of uit te checken. 
 
De Hitachi validators zijn ook bij andere vervoerders in gebruik 
en de NS met als voordeel dat we dan allemaal dezelfde 
software hebben.  
 
 
Het vervangen van de validators is ook nodig omdat begin 2027 
(verwachting per 1-3-27) gestopt wordt met het accepteren van 
de OV-chipkaart.  
Als vervanging voor de OV-chipkaart is een nieuw product 
ontwikkeld genaamd de OV-pas. 
 

 
Per 1-4-26 wordt de OV-chip niet meer verkocht 
Mogen stoppen met de OV-chipkaart (deze niet meer accepteren als betaalmiddel), mag pas als er 
genoeg alternatieven zijn. Huidige vervanger is OV-pay en hier komt de OV-pas dus als extra alternatief 
bij. 
6 maanden voor stop moeten alle alternatieven goed werken en akkoord zijn door alle betrokken (OV en 
overheid) instanties: september 2026 is dus het meetpunt of datum 1-3-27 stoppen OV-chipkaart door kan 
gaan. 
 
 
Stoppen OV-chipkaart en vervangen voor OV-pas 
 
Wat is de OV-pas?  
Dit is een aparte pas voor mensen die gebruik willen maken van het OV maar die niet op een bankpas 
willen reizen. 
Pas komt in een fysieke of digitale variant en werkt voor alle services van het OV, dus bijvoorbeeld ook de 
OV-fiets.  
 
De OV-pas is de token voor de individuele online omgeving van een persoon. De OV-pas komt in een 
fysieke, maar ook in een digitale variant.  
 
Hoe werkt de OV-pas? 
De pas werkt via een aparte app (Mijn Omgeving). Alles wordt aangeschaft via deze app. Het is dus niet 
meer nodig om een product aan te schaffen en vervolgens via een PUD op je OV-chipkaart op te halen.  
 
Iedere persoon heeft straks een eigen online omgeving en een eigen ‘token’ (OV-pas) om zijn/haar 
middelen in het OV te kunnen gebruiken. 
Het is dus niet mogelijk om met meer dan 1 persoon op een kaart te reizen, net zoals het ook niet mogelijk 
is om met meer dan 1 persoon op een OV-chipkaart te reizen.  
 
  



Voor wie is de OV-pas? 
Via de OV-pas is reizen op saldo mogelijk. Dit kan niet via de OV-pay omgeving. Voorbeeld. Studenten 
kunnen niet via OV-pay;bankpas gebruik maken van hun studentenabonnement. Dit kan straks wel via de 
OV-pas.  
Doelgroepen: studenten, scholieren, anonieme reizigers, incidentele reizigers.  
 
Wat zijn de verschillen tussen de OV-chipkaart en OV-pas? 
Op de voorgrond/ in het gebruik in de voertuigen lijken de OV-chipkaart en de OV-pas erg op elkaar. Op 
beide passen is bijvoorbeeld een minimum saldobedrag nodig. 
Echter is de OV-chipkaart is een ‘offline’ systeem: producten moeten zelf op deze pas worden gezet; 
bijvoorbeeld saldo opwaarderen moet via een PUD of machine van de NS.  
De OV-pas is een systeem dat werkt vanuit gegevens van de cloud. In je ‘Mijn Omgeving’ moeten je 
producten/ saldo worden opgewaardeerd.  
Gevolg hiervan is dat alle betaalsystemen in de voertuigen dus up-to-date moeten zijn om fatsoenlijk te 
kunnen communiceren met de cloud.  
 
De OV-pas is een nieuw landelijk systeem dat ook connecties heeft met de betaalsystemen in andere 
landen van Europa. Buitenlandse betaalpassen worden hierdoor aanzienlijk beter geaccepteerd. De 
ervaringen in testgebieden zijn zeer positief.  

 


